Bustrafikken i 2035 med og uden & movia

Korselsafgifter

Trafikdage 2026
Kollektiv mobilitet - lokale 1
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Indsatsen er en del af
Mobilitetsplanen

Formal med analysen
"Feelles undersogelse og forstdelse df,
hvordan og hvor meget busserne kan
bidrage og hvad omkostningen vil vcere”

Output fra analysen
"Feelles opleeg til, hvordan busserne kan
understotte en eventuel indforelse af
korselsafgifter”
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"Alternativet til bilen "Den kollektive transport
skal vaere klart inden skal kunne absorbere en
implementering af potentiel overflytning af

korselsafgifter” bilister”



Vi undersoger fremtiden med og uden korselsafgifter

Fasel Fase 2 Fase 3
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Vi undersoager fremtiden med og uden kerselsafgifter

Initiativer der
kan imedega
effekter af
karselsafgifter

Fremskrivning

o Beregninger af

scenarier med
kerselsafgifter

nuvaerende
rammevilkar
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Bilerne bliver en storre konkurrent til kollektiv trafik

Udvikling i antal biler og kerselsomkostninger
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Hvad er de aurige rammer for
bustrafikkeni2035?

e Udvidelser pa S-banen med fererlese tog og S-tog
til Roskilde samt udbygning af metro i Nordhavnen

e Udvidelser af motorvejene omkring Kebenhavn

som del af IP35 :ll,-’%
. . . .|.6% Ou:
e Kollektive takster stiger frem til 2035 ok P y=-

e Befolkning og antal arbejdspladser forventes at
stige frem til 2035

(P movia



Huordan pavirker traangsel busserne i dag?

Keretid for linje 1A - Avedere St. -> Hellerup St.
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Trangslen for biler har vi overfort til bussernes koretider
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Mere traangsel pa vejene i 2035 giver —
foregede omkostninger til busdriften -
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Huordan pavirker traangsel busserne i dag?

Keretid for linje 1A - Avedore St. -> Hellerup St.
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Der kommer bade flere bilture og kollektive turei 2035, men...
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... vaeksten i kollektiv transport sker pa banerne og ikke i bustrafikken
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Sken for

AEndring i

tilskud %
2025 til 2035

Hojere koretider og faerre passagerer
farer til aget tilskudsbehov

« Samlet tilskud stiger med 2-4%

* Regionens tilskud stiger med 7-11%

(P movia



Sa skal vi regne pa betydningen af kerselsafgifter, men...

Initiativer der
kan imedega
effekter af
karselsafgifter

Fremskrivning

med Beregninger af

scenarier med
korselsafgifter

nuvaerende
rammevilkar
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..., huordan regner man pa noget der er sa komplekst?

Afgifter for at

kebe/eje bil

Ingen afgifter

Forventet afgifts-
niveaui 2035

Korselsafgifter malrettet traengsel
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Det forudsaettes, at det koster mere
at kore i byen ogi myldretiden

Takster, kr./km Hovedscenarie og Folsomhedsscenarie 2
(2025-prisniveau) felsomhedsscenarie 1
Uden for Uden for

Myldretid myldretid Myldretid myldretid

Ovrig hovedstadsomrade
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Kerselsafgifter og bilafgifter pavirker bilejerskabet forskelligt

Tre scenarier Takster og bilafgifter Bilejerskab

Takster som i Tvaergdende :'“'3;5}; """"""""""""""""""" |

i Mobilitetsanalyser, L ,
Hovedscenarie Bilafgifter usendrede. | (-5% i centralkommunerne) |
) Takster som hovedscenarie. +17% _________________________________
Felsomhedsscenarie 1 Bilafgifter snkes. (5% | centralkommunerne) |
Myldretidstakster indenfor Ringbyen o ____________________________________

Fglsomhedsscenarie 2 Y gvy  +16%

dobbelt s hgje som i hovedscenarie. Andre
takster er de samme.
Bilafgifter saenkes.

_____________________________________________
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Korselsafgifter deemper traengslen
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Busserne kommer hurtigere frem

med korselsafgifter
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Korselsafgifter flytter bilister til det kollektive og cyklen
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Korselsafgifter giver flere passagereri alle kollektive transportmidler
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Busserne far relativt set flest passagerer pa busser udenfor Kbh.
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HovedSc. ift. 0Sc, 2035
Andring i antal Personture
Kollektive ture

LGk A
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Bilisterne skifter til kollektiv
transport, nar det er et godt
alternativ

« Med kerselsafgifter skabes der mange nye
kollektive ture

* De nye kollektive ture skabes primaert langs
fingrene, hvor S-togene giver et godt alternativ

(P movia



Ikke alle kan skifte bilen ud med
kollektiv transport, hvis der
kommer korselsafgifter

« Et mobilitetsmal kunne vaere antallet af
personture uanset transportmiddel

* Antallet af personture falderi forstaederne,
Avedere Holme og i nogle omrader af det

& sydlige Amager
* Antallet af ture fastholdes i de landlige
omrader
HovedSc. ift. 0Sc, 2035
Andring i an?al Personture (%)

Bl <-15%
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Huordan ser fremtiden for bussernes ekonomi ud?

Traengsel pa vejene
Karetid for busserne

Passagereri busserne l,

Tilskudsbehov
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Fokus pa naeste skridt

Fasel Fase2

Fremskrivning Initiativer der

med Beregninger af

scenarier med
kerselsafgifter

kan imedega
effekter af
korselsafgifter

nuvaerende
rammevilkar
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Sikre kapacitet |
busserne

Forege kapacitet i det
samlede kollektive
system
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Skabe nye rejseveje fra
forstaederne

Sikre gode forbindelser
pa landet
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moviatrafik.dk
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Vi forbereder os til muligheden for kerselsafgifter Mere |nf0|‘mat|0n kan
Mobilitet s o s s
Hvis der indferes kaerselsafgifter, vil det have vaesentlig betydning for den samlede mobilitet i Movias fl ndes pa mOU|atrafl k'd k

Maobilitet og virksomheder
omrade - og dermed ogsa for bustrafikkens fremkommelighed, attraktivitet og @ekonomi. Det blev derfor i

Mobilitet og Movias Mobilitetsplan 2024, med tilslutning fra kommuner og regioner, besluttet at gennemfere en
ungdomsuddannelser analyse af betydningen af en mulig statslig indfarelse af kerselsafgifter for personbiler og
Mobilitet og livet uden for  KONSekvenserne for den kollektive transport.

de sterre byer ¢ QrbEJdSpaplrfor hver fase
Allerede i dag har treengsel stor betydning for bussemes karetider og for den service, passagererne

Mobilitet i planleagningen  oplever. | de mest treengselsramte omrader bruger passagererne op til 25 pct. leengere tid i bussen i ( 1 Og 2)

Kerselsafgifter myldretiden sammenlignet med perioder uden traengsel.
| Arbejdspapir 1: Fremskrivning_af bustrafikken til 2035 preesenteres resultaterne af fremskrivningen af o

Knudepunkter °

N _ bustrafikken frem mod 2035 under de nuvzerende rammevilkar — det vil sige uden indferelse af N Otat om Statu S pa
Green Mobility Shift kerselsafgifter. | baggrundsnotatet, som er udarbejdet for Movia, gives en generel beskrivelse af k0 rse | Safg Ifte r | Danma rk

kerselsafgifter for personbiler, herunder forskellige typer af afgifter, centrale effekter, status for arbejdet i
Danmark samt udvalgte erfaringer fra udlandet.

| Arbejdspapir 2: Effekt af kerselsafgifter pa passagerer og_keretider i bustrafikken preesenteres o htt DS //m 0V| at raﬂ k d k/ko mmune-
forskellige scenarier for, hvordan mulig indferelse af karselsafgifter vil pavirke busdriften . . -

region/videncenter/mobilitet/kor
Vi haber, at materialet kan bidrage til et feelles vidensgrundlag for kommuner og regioner i

planlzegningen af fremtidens kollektive trafik. Se | SafCl |fte I

Materiale om Movia og kerselsafgifter
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Klik pa linksene herunder og laes mere om Movias forberedende arbejde om mulighec
karselsafgifter.



https://moviatrafik.dk/kommune-region/videncenter/mobilitet/korselsafgifter
https://moviatrafik.dk/kommune-region/videncenter/mobilitet/korselsafgifter
https://moviatrafik.dk/kommune-region/videncenter/mobilitet/korselsafgifter
https://moviatrafik.dk/kommune-region/videncenter/mobilitet/korselsafgifter
https://moviatrafik.dk/kommune-region/videncenter/mobilitet/korselsafgifter
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