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Arbejdspapir 1: Fremskrivning af bustrafikken til 2035 — rammevilkar og skonomiske effekter

Movia har med Mobilitetsplan 2024 igangsat et projekt, der skal sikre god forberedelse i kommuner, regio-
ner og Movia til muligheden for, at Folketinget maske beslutter at indfare karselsafgifter for personbiler i
Danmark. Fase 1 i projektet, som beskrives i dette arbejdspapir, handler om, hvordan fremtiden for bustra-
fikken kan forventes at blive frem til 2035 med de kendte rammevilkar. Fase 2 i projektet omhandler hvor-
dan kerselsafgifter vil pavirke bustrafikken, og denne fase forventes at veere feerdig far sommer. Ud fra de
indsigterne i fase 2, vil der i fase 3 blive arbejdet med hvordan bustrafikken bedst tilpasses en situation
med kgrselsafgifter. Det samlede projekt forventes at blive afrapporteret ultimo 2026.

Som grundlag for denne analyse har Movia faet lavet en fremskrivning til 2035 af de nuvaerende kendte
rammer, der har vaesentlig betydning for bustrafikkens gkonomi. Analysen vurderer udviklingen i passager-
grundlaget og dermed billetindteegterne samt forventet udvikling i driftsomkostningerne, som fglge af gget
treengsel pa vejene. Kommuner og regioner finansierer forskellen mellem driftsudgifter og billetindteegter
(tilskudsbehov). Analysens resultater skal tages med det vaesentlige forbehold, at der er tale om modelbe-
regninger, der kun i begraenset omfang tager hgjde for lokale forhold.

Analysen kvalificerer, hvordan iszer tre allerede kendte vaesentlige forhold eendrer rammerne for bustrafik-
ken det kommende arti:

1. Uadvikling i indbyggertal og alderssammensaetning

Danmarks Statistiks befolkningsfremskrivning er brugt som forudsaetning for analysen, bortset fra Kaben-
havn og Frederiksberg Kommune, hvor kommunernes egen fremskrivning er anvendt. Samlet forventes
befolkningen i Hovedstadsomradet at stige med ca. 5 pct. frem til 2035, hvilket ager passagergrundlaget.
For resten af Sjaelland forventes en udvikling pa ca. 2 pct. Der bliver generelt forholdsvist faerre barn og
iseer feerre unge, hvilket er nogle af de grupper, der bruger den kollektive transport ofte. Til gengaeld bliver
en stgrre andel af befolkningen eeldre, der generelt bruger vaesentligt mindre kollektiv transport.

Dette har iszer betydning uden for byerne, hvor bagrn og unge i dag udger % af alle buspassagerer, mens
pensionister kun udger 3 pct. Z££ndringerne i alderssammensaetning er dog kun medtaget pa et overordnet

niveau i beregningerne.

2. Flere og billigere biler er en hard konkurrent for den kollektive transport
Den statslige forventning i klimafremskrivningen til udviklingen i bilparken og k@rselsomkostningerne kan
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ses pa figur 1. Der vil komme flere biler i Movias omrade. Dels fordi
indbyggertallet vokser, dels fordi der forventes en stor stigning i bil-
ejerskabet (antal personbiler pr 1.000 indbyggere) pa ca. 13 pct. 120
Samtidig vil bilerne blive 26 pct. billigere at kare i, fordi en stigende 110
andel af bilerne er elbiler, og elbiler koster halvt s meget pr kert km 100
som benzin- og dieselbiler. Samlet forventes antallet af kerte km at 90
stige med 22 pct. i hovedstadsomradet ifelge trafikmodelberegnin-

Indeks 2025 = 100
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gerne. Dette skyldes bade, at der kommer vaesentligt flere bilture og
at bilturene bliver leengere end i dag. Fremskrivningen bygger pa 70
den gzeldende aftale om gradvis indfasning af afgifter pa elbiler. 60
- . . 2025 2030 2035
Den tidligere regering har nedsat en ekspertgruppe om fremtidens
bilafgifter. Antal personbiler

= K grselsomkostninger
Flere og billigere biler indebeerer, at faerre vil veelge den kollektive
transport, da adgangen til bil ofte betyder et frafald af den kollektive
transport. Dette sker saerligt i omrader, hvor der allerede i dag er megen biltrafik eller begraenset treengsel.

3. Udvikling i treengslen

Nar antallet af kgrte kilometer pa vejen stiger, vil traengslen ogsa stige. Det er isaer i det storkgbenhavnske
omrade, men ogsa i kgbstaederne. Samlet forventes 22 pct. flere karte kilometer at fare til, at traengslen pa
vejene i hovedstadsomradet vil stige med op til 40 pct. frem til 2035.

Tog, metro og letbane karer traengselsfrit, og vil derfor fa en tidsmeessig fordel ift. biltrafikken. Busserne
deler for det meste vejbaner med biler og rammes derfor af den stigende treengsel. Samlet er det vurderin-
gen, at treengslen for busserne vil stige op mod 20 pct. afhaengig af linjer frem mod 2035. Stigningen vil
veere storst for A-busserne (kommunale busser i Storkgbenhavn og visse kgbstaeder), der kgrer pa veje,
hvor der i forvejen er megen treengsel. Nar det geelder gvrige kommunale busser, kgrer mange af dem i
omrader med begraenset treengsel, der ikke bliver meget bergrt. De regionale buslinjer har ofte laengere
ruter med traengselsudfordringen koncentreret i taettere byomrader.

Nar treengslen stiger, kommer busserne langsommere frem, og de kgrer med lavere regularitet, fordi de
ofte bliver stoppet i trafikken. Begge dele betyder, at flere vaelger bussen fra, sa passagertallet og dermed
billetindteegterne falder. Laengere karetider betyder ogsa, at der skal flere busser i drift i myldretiden for at
holde kareplanen.

Konsekvenser for passagertallet i den kollektive transport
Da taksterne i den kollektive transport stiger i takt med pris- og lgnudviklingen i samfundet, sa vil bus og
tog sta sveerere i priskonkurrencen med bilerne, nar der bliver flere biler, og de bliver billigere at kare i.

Den kollektive trafik bliver dog ogsé udbygget frem til 2035, med isaer implementeringen af fererlgse S-tog
og investeringer i regionaltogsnettet som de sta@rste udvidelser af det kollektive transportnetvaerk. Nar
traengslen pa vejene stiger, vil den traengselsfri banetrafik fa en tidsmaessig gevinst ift. bil- og bustrafikken.
Samtidig er der en veekst i stationsnaere boliger og arbejdspladser i Storkgbenhavn. Sa trods forringelsen
af priskonkurrencen ift. biler, forventes det, at antallet af kollektive ture i hovedstadsomradet stiger med
knap 10 pct. Dette er baret af en vaekst for baner samlet pa ca. 18 pct. For busserne forventes et samlet
fald i passagertallet pa 4 pct, men en meget ujeevn fordeling pa kommuner, jf. figur 2 nedenfor. Nogle kom-
muner forventes at fa flere buspassagerer, trods lavere rejsehastigheder. Det gaelder kommuner, hvor der
forventes en vaesentlig veekst i antallet af indbyggere og arbejdspladser. Det gaelder ogsé kommuner, hvor

Side2/7

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3, 2500 Valby — DK +45 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk moviatrafik.dk


mailto:movia@moviatrafik.dk

biltrafikken har mindre betydning for
det samlede trafikbillede, for her bli-
ver busserne i mindre omfang ramt
' --| af priskonkurrencen fra elbilerne.

Men for de gvrige kommuner geel-
der, at kombinationen af demografi
og bilradighed forventes at betyde,

ikl at der kommer faerre passagerer i
busserne. Det gaelder kommunerne
450

uden for det storkgbenhavnske om-
rade pa figur 2. Det samme billede
ses i de fleste gvrige kommuner
ey uden for hovedstadsomréadet, der
e ikke er med pa figuren. | kommuner
med stigende traengsel kan leengere
rejsetid og darligere regularitet for
busserne betyde et yderligere fald i
passagertallet, som udger ca. 15
pct. af det samlede passagerfald.

C1754)

Konsekvenser for kommuner og re-
gioners tilskud til Movia
Laengere kgretider for busserne be-

Sc 0 2035 ift. Basis 2025 tyder dyrere drift, fordi der skal flere
/Endring i buspastigere (%)| busser pa gaden for at opfylde kare-
H:fdagsdﬂ’g" planen. Behovet for ekstra busser vil
<-25%
B s - 0% veere koncentreret i myldretiden,
B 200 - -15%
- hvor treengslen er stgrst.
[ 104 - -54
St‘csy%ns o [ 5% - 0%
: [EEY) Ekstra busser i myldretiden kan
Figur 2 /Endring i pastigere (passagertal) pa hverdage veere indtil 40 pct. dyrere pr. drifts-

time end busser i resten af dagnet:
De feerreste chauffarer ansker at have delt tjeneste, sa de skal arbejde bade i morgen- og eftermiddags-
myldretiden med pause imellem. Busser indkabt til myldretiden kan ikke ngdvendigvis bruges til anden ker-
sel resten af dagnet.

Feerre passagerer betyder ogsa faerre billetindtaegter. Det er seerligt vigtigt for de buslinjer, hvor billetind-
teegterne daekker en stor del af driftsudgifterne (hgj selvfinansieringsgrad). Det geelder de fleste regionale
buslinjer samt en del af de stgrste kommunale buslinjer. Til-
skuddet fra kommuner og regioner til busdriften udggres af
forskellen pa driftsudgifterne og billetindtaegterne, jf. figur 3.

Trangsel pa vejene

Den samlede effekt for den skennede aendring i det kommu-  keretid for busserne

nale tilskudsbehov fremgar af figur 4 nedenfor. Det er uddy- .
. . L Passagereribusserne J
bet i tabellen i bilag 1. Det gennemsnitlige tilskudsbehov for
kommunerne forventes at stige med ca. 2 — 4 pct. i perio- Tilskudsbehov
den, men med store lokale forskelle. Figur 3 Konsekvenser for bustrafikken

af gget treengsel pa vejene
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For regionerne forventes en stigning i tilskudsbehovet pa 7 — 11 pct. De regionale buslinjer har generelt en
hgj selvfinansieringsgrad, hvorfor tabet af billetindteegter ved et faldende passagertal har stor effekt for
tilskudsbehovet. Rejserne pa regionale busser er oftest ogsa lazengere end for kommunale busser, og er
dermed ogséa hgjere grad i konkurrence med den stadig billigere biltrafik.

Det er vigtigt at understrege, at der er tale om sken pa baggrund af generelle data. Der kan veere lokale
forhold, som modellen ikke fanger, f.eks. planlagte forbedringer af fremkommeligheden. Befolkningsudvik-
lingen kan ogsa vise sig at afvige fra prognoserne, ligesom udviklingen i bilejerskabet ogsa kan variere lo-
kalt.

Sken for
Andring i
tilskud %

2025 til 2035

] 4% til-1%

[ ] 19t 1%

[ 1% t16%
B 6% 61 11%

Figur 4 Skan for eendring af tilskudsbehov for kommuner i Movias omrade
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Handlemuligheder for at modga stigende tilskudsbehov

Arbejdspapiret er til forvaltningernes orientering og beskriver en mulig udvikling pa lang sigt, og er ikke et
grundlag for beslutninger pa kort sigt. Men analyserne viser ogsa centrale trends, der vil indga i Movias
radgivning af kommuner og regioner. Movias radgivning arbejder ogsa med de tre centrale rad, for at fast-
holde serviceniveauet uden at gge tilskudsbehovet:

1. Hold fast i det strategiske net af de vigtigste bus- og baneforbindelser med hgj frekvens og rejseha-
stighed. Det strategiske net er rygraden i den kollektive transport

2. Fabusserne hurtigere frem i omrader med traengsel, bade i Storkebenhavn og kebsteederne. Busba-
ner, prioritering i lyskryds og pa passagertunge straekninger egentlige BRT-linjer (hurtigbusser med
egne vognbaner)

3. Suppler det strategiske net med fleksible Igsninger uden for de stgrre byer: Lokale rutebusser skal i

hgjere grad vurderes i forhold til betjening med Naerbus, flextrafik og samkearsel, sa serviceniveauet
kan fastholdes, selvom passagergrundlaget bliver mindre.
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Bilag 1 — effekter for kommuner og regioners tilskudsbehov

Pa naeste side i tabel 1 ses en oversigt over hvorledes de enkelte ejeres tilskudsbehov forventes at aendres
frem til 2035 baseret pa de nuvaerende rammevilkar. Spaendet er for nogle kommuner sterre end for andre.
Starre spaend er udtryk for, at karetidseendringerne i de enkelte kommuner er relativt stgrre ift. andre kom-
muner, hvilket medfgrer en sterre usikkerhed for, hvordan tilskudsbehovet vil udvikle sig.

Som nzevnt ovenfor, er der alene tale om fremskrivninger pa baggrund af modeller og nggletal. Fremtiden
bliver aldrig som forventet, og lokale forhold kan afvige fra de generelle forhold.
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Trafikbestiller

Albertslund
Allerad
Ballerup
Brendby
Drager
Egedal

Faxe
Fredensborg
Frederiksberg
Frederikssund
Furesg
Gentofte
Gladsaxe
Glostrup
Greve
Gribskov
Guldborgsund
Halsnaes
Helsingar
Herlev
Hillerad
Holbaek
Hvidovre
Hgje-Taastrup
Hgrsholm
Ishgj
Kalundborg
Kgbenhavn
Kage

Lejre

Lolland
Lyngby-Taarbaek
Naestved
Odsherred
Region Hovedstaden
Region Sjeelland
Ringsted
Roskilde
Rudersdal
Rgdovre
Slagelse
Solrad

Sorg

Stevns
Tarnby
Vallensbaek
Vordingborg
Hovedtotal

Trafikselskabet Movia

Tilskud budget 2026

til bus inkl. timefordelte
feellesudgifter (mio. kr.)

11,8
16,3
35,0
20,4

7.4
23,6
10,6
23,4
62,8
32,7
26,5
46,5
39,6
14,6
14,1
24,7
32,6
14,2
50,1
22,3
44,5
39,4
32,2
25,7
16,9

8,3
38,3

419,0
54,5
22,8
37,0
30,2
50,0
25,6
230,4
172,2
27,8
68,5
38,4
35,5
51,1

6,8
17,4
16,2
25,1

45
24,8

2.092,0
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